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Abstract of NL1 0041 01 C 

A crossroads (1 ) has detector loops (5,6) in its surface (3) near the stop line (4). The loops and traffic 
lights (2) are connected (1 1 ,1 2,1 3) to a control box (7). A camera (8) is triggered whenever a vehicle 
crosses against a red light (10). The current passing through the lamp (10) is used as a signal so that 
the system is not triggered if the lamp is inoperative. From a measurement of the vehicle's speed is 
calculated the time at which it will arrive at the point where the driver will be in sharp focus. A second 
photograph is then taken. 
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© Werkwijze en Indenting voor het vastleggen van een verkeeraovertreding. 



(57) De uitvinding betreft een werkwijze voor het vastleggen van een verkeersovertreding door het waarnemen 
van de overtreding, het maken van een opname van de voorzijde van de betreffende verkeersdeelnemer, en 
het verwerken en/of opslaan van de zo gemaakte opname. Oaarbij wordt bij het waarnemen van de overtre- 
ding de snelheid van de verkeersdeelnemer gemeten en worden uit deze gemeten snelheid de voor het 
maken van een scherpe opname benodigde gegevens afgeleid. 

Er kan een eerste opname gemaakt worden en op het moment van het waarnemen van de overtreding, 
waarna er nog een tweede opname gemaakt wordt op een vaste lokatie. Het moment van het maken van de 
tweede opname wordt daarbij bepaald uit de gemeten snelheid van de verkeersdeelnemer. Zo kunnen dus 
meerdere scherpe opnamen van de voorzijde van de overtreder gemaakt worden, waardoor de overtreding. 
de verkeerssituatie ten tijde van de overtreding en de identiteit van de overtreder vastgelegd kunnen worden. 
De uitvinding betreft verder een inrichting voor het uitvoeren van de werkwijze. 



i 

O De inhoud van dit octrooi wijkt af van de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en eventuele 

j tekening(en). De oorspronkelijk ingediende stukken kunnen bij het Bureau voor de Industrie^ Eigendom worden 

Z ingezien. 
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Werkwijze en inrichting voor het vastleggen van een 
verkeersovertreding 

De uitvinding heeft betrekking op een werkwijze 
5 voor het vastleggen van een verkeersovertreding, 

omvattende het waarnemen van de overtreding, het meten 
van jie, snelheid van een de overtreding begaande 
verkeersdeelnemer, het uit deze gemeten snelheid afleiden 
van voor het tnaken van ten minste een scherpe opname van 
10 de verkeersdeelnemer benodigde gegevens, het maken van de 
opname (s) en het verwerken en/of opslaan van de of elke 
zo gemaakte opname. Een dergelijke werkwijze is bekend 
uit "Automatic Traffic Control in Norway Functional and 
Political Issues", M. Nygard e.a., Proceedings of 3rd 
15 Vehicle Navigation & Information Systems conference, 

Oslo, 24 September 1992, pag . 67-72, en wordc toegepast 
voor het vastleggen van snelheidsovertredingen . Bij de 
uit dit document bekende werkwijze wordt de snelheid van 
een voertuig gemeten door middel van een tweetal in het 
20 wegdek aangebrachte piezo electrische rukkabels, en wordt 
bij het vaststellen van een overschri jding van de 
maximumsnelheid een signaal naar een verderop geplaatste 
camera gezonden. Daarbij wordt de gemeten snelheid 
gebruikt om te waarborgen dat de camera pas een opname 
25 zal maken wanneer het voertuig een bepaalde opnamelokatie 
heeft bereikt. Er wordt op deze wijze dus slechts een 
enkele opname gemaakt . 

Bij de in Nederland tot nu toe bekende 
werkwijze voor het vastleggen van overt redingen, met name 
30 bij een verkeerslicht , is in de nabijheid van het 
verkeerslicht een camera aangebracht die geactiveerd 
wordt wanneer een verkeersdeelnemer door rood licht 
rijdt. Daartoe zijn in het algemeen in de nabijheid van 
het verkeerslicht aan weerszijden van de daarbij 
35 behorende stopstreep detectielussen in het wegdek aange- 
bracht, waardoor de camera geactiveerd wordt wanneer van 
beide lussen een signaal ontvangen wordt, ten teken dat 
de verkeersdeelnemer de stopstreep gepasseerd is, en 
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b ovendien een signaal ontvangen wordt dat de -de lamp 
van het verkeerslicht brandt . De camera is daarb^ naar 
de zichtzijde van net verkeerslicht gericht, zodat de 
vertceersdeelnemer vanaf de achterzijde op een foto- of 
5 video-opname vastgelegd wordt. Daarbij worden dan meestal 
t wee opnames gemaakt, te «eten een eerste detailopname o P 
net moment dat de stopstreep daadwerkeli jk overschreden 
wordt en het stoplicht rood is. op welke detailopname dan 
de verkeersdeelnemer gedentif iceerd dient te kunnen 
10 worden, en een tweede overzichtsopname waarop de gehele 
verkeerssituatie op het moment van de overtredmg 
weergegeven wordt, teneinde de omstandigheden rond de 
overtreding te kunnen vaststellen. 

Tegen de hiervoor beschreven wijze van het 
15 vastleggen van verkeersovertredingen bestaan echter in 

toenemende mate bezwaren. Het voertuig dat de overtredxng 
begaat, zal in het algemeen namelijk geidentif iceerd 
worden door het uit de opname aflezen van het kenteken 
daarvan, maar een dergelijke identif icatie wordt met 
20 altijd tneer als sluitend ervaren, daar deze geen uit- 
sluitsel geeft over de identiteit van de bestuurder. 
Derhalve wordt er in toenemende mate naar gestreefd 
opnames van verkeersovertredingen zodanig te maken, dat 
uit de opname de identiteit van de bestuurder ook waarge- 
25 nomen kan worden. Hiertoe dienen dergelijke opnames dus 
vanaf de voorzijde gemaakt te worden. 

Een probleem hierbij is, dat bij een opname 
vanaf de voorzijde het voertuig de camera nadert, waar- 
door de scherpstelling van de camera relatief snel geva- 
30 rieerd zou dienen te worden. Het is dan dus van belang 
dat nauwkeurig op een juist moment een opname gemaakt 
wordt. Daarbij doet zich het probleem voor dat als gevolg 
van de verschillende snelheden van voertuigen dxe door 
rood licht zullen rijden het niet eenvoudig is een voor 
35 alle gevallen geschikt opnamemoment te vinden. Er is 
reeds getracht dit probleem op te lossen door in de 
nabijheid van de camera een extra detectielus aan te 
brengen, waardoor de camera geactiveerd wordt. Door de 



1 0 0* 1 0 1 



camera scherp te stellen op de lokatie van deze extra 
detectielus wordt dan dus altijd een bruikbare opname 
verkregen. Een probleem hierbij is dat het aanbrengen van 
detectielussen relatief kostbaar is, en bovendien veel 
5 verkeershinder met zich meebrengt . Daarnaast zullen 
roodlichtcamera's in het algemeen ter plaatse van krux- 
singen zijn aangebracht, en zal een dergelijke extra 
detectielus vaak midden op het kruisingsvlak moeten 
worden geplaatst . Daar treedt echter relatief veel inter- 
10 ferentie op als gevolg van kruisend verkeer, hetgeen de 
werking van de camera nadelig beinvloedt . 

Een ander probleem bij het maken van opnames 
vanaf de voorzijde is dat bij dergelijke opnames het 
verkeerslicht zelf niet te zien is, zodat er dus geen 
15 visuele controle mogelijk is van de toestand van het 
verkeerslicht op het moment dat de verkeersdeelnemer de 
stopstreep passeert . Het is derhalve van belang om langs 
~ een andere weg op de opname een sluitende indicatie te 
verkrijgen dat het licht inderdaad rood was op het moment 
20 van passeren van de verkeersdeelnemer. Hiertoe werd tot 
nu toe altijd gebruik gemaakt van het meten van de span- 
ning over de rode lamp van het verkeerslicht, welke 
meting toch verricht diende te worden voor het activeren 
van de camera. Een dergelijke spanningsmeting is echter 
25 onvoldoende, omdat daarbij ook wanneer bijvoorbeeld de 
lamp defect is en dus niet brandt er toch een spanning^ - 
verschil waargenomen wordt, hetgeen zou leiden tot het 
onterecht vaststellen van een overtreding. 

De uitvinding beoogt nu de werkwijze van de 
30 hiervoor beschreven soort zodanig aan te passen dat 
hiermee betrouwbare en voor ident if icatiedoeleinden 
bruikbare opnames gemaakt kunnen worden van een 
overtreder. Volgens de uitvinding wordt dit bereikt, 
doordat een eerste opname op het moment van het waarnemen 
35 van de overtreding gemaakt wordt, en een tweede opname op 
een in hoofdzaak vaste lokatie gemaakt wordt, en uit de 
gemeten snelheid van de verkeersdeelnemer het moment van 
het maken van de tweede opname bepaald wordt. 



1004101 



fig. 2 een schematisch stroomdiagram is dat de 
verschillende stappen toont van de werkwijze volgens de 
uitvinding . 

Op een kruising 1 (fig. D is een aantal ver- 
5 keerslichten 2 aangebracht voor het regelen van de door- 
stroming van het kruisend verkeer. Teneinde naleving van 
de door de verkeerslichten opgelegde regeling te waarbor- 
gen, is verder een inrichting aangebracht voor het vast- 
leggen van een verkeersovertreding, zoals het rijden door 

10 rood licht. Deze inrichting omvat middelen voor het 
waarnemen van een dergelijke overtreding, die gevormd 
worden door in het wegdek 3 in de nabijheid van een 
stopstreep 4 aangebrachte detect ielussen 5 en 6 . Deze 
detectielussen 5 en 6 zijn via leidingen 11 en 12 verbon- 

15 den met besturingsmiddelen 7, bijvoorbeeld in de vorm van 
een besturingsschakeling of een PC. De besturingsmiddelen 
7 zijn verder via een leiding 13 verbonden met het be- 
waakte verkeerslicht 2. en ontvangen daarvan een signaal 
dat aangeeft wanneer de rode lamp 10 brandt . De inrich- 

20 ting omvat verder aan de overzijde van de kruising 1 
aangebrachte middelen 8 voor het maken van een of meer 
opnames van een voertuig 9 dat een verkeersovertreding 
pleegt, bijvoorbeeld in de vorm van een foto- of videoca- 
mera. Deze opnamemiddelen 8 zijn over een lijn 14 be- 

25 stuurbaar verbonden met de besturingsmiddelen 7. 

Voor het bepalen of de rode lamp 10 van een 
verkeerslicht 2 brandt wordt overigens gebruik gemaakt 
van het meten van de naar die lamp lopende stroom, in 
plaats van de over de aansluitingen van die lamp aange- 

30 legde spanning. Wanneer immers de rode lamp 10 defect zou 
zijn, en het door rood rijden in feite geen overtreding 
zou vorraen, komt dit in een spanningsmeting niet tot 
uiting, daar immers de spanning aangelegd wordt door de 
besturingsmiddelen 7, onaf hankeli jk van de werking van de 
35 lamp. Aangezien bovendien geen visuele controle op de 
toestand van de lamp 10 mogelijk is, daar deze met de 
getoonde camera-opstelling niet in de opname te zien zal 
zijn, zou dit kunnen leiden tot het onterecht beboeten 
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van verkeersdeelnemers. wanneer echter de lamp 10 detect 
is zal er geen atroom lopen wanneer door de besturxngs- 
m iddelen de daartoe benodigde stuurspanning 
wordt. zodat een stroommeting altijd een sluxtende aan- 
5 duiding van de brandtoestand van de rode lamp 

De werkxng van de inrichting volgens de uitvxn- 
ding is ale volgt . De inriohting staat normaal in «j» 
bedriifsklare o£ ■■stand-by" -toestand (fig. 2. bio* 15). 
wanneer nu een verkeersdeelnemer 9 de eerste lus 5 pas- 
10 seert. wordt dit waargenomen in blok 16. Passeert dezelf- 
de verkeersdeelnemer 9 nu de tweede lus 6 die voorbx, de 
stopatreep 4 gelegen is. dan wordt dit in bio, 17 waarge- 
nomen. waarbxj tegelijkertijd de tijd wordt bepaald die 
verstreken is tussen bet passeren van de eerste en tweede 
15 lus. Uit deze verstreken tijd wordt in blok 18 de snel- 

heid berekend. 

Vervolgens wordt gecontroleerd of de berekende 
snelheid groter is dan de ter plaatse maximaal toegestane 
snelheid (blok 19) . Op deze wijze kan de inrichting met 
2 0 slechts gebruikt worden voor het waarnemen van het njden 
door rood licht, maar kunnen daarmee ook snelheidsover- 
tredingen worden vastgesteld. Is de gemeten snelheid met 
groter dan de toegestane snelheid, dan wordt in blok 20 
gecontroleerd of de rode lamp 10 van het verkeerslicht 2 
25 brandde. Wanneer dat evenmin het geval blijkt. is er geen 
sprake van een overtreding, en wordt teruggekeerd naar de 
bedrijfsklare toestand in blok 15. 

wanneer in blok 19 wordt vastgesteld dat de 
gemeten snelheid groter is dan de maximaal toelaatbare 
30 snelheid, wordt een eerste opname van de verkeersdeelne- 
mer 9 gemaakt, ongeveer op het moment dat hij de tweede 
lus 6 passeert. Eenzelfde opname wordt gemaakt wanneer de 
snelheid van de verkeersdeelnemer 9 weliswaar met te 
hoog was, maar hij wel het rode licht negeerde , ^tgeen 
35 in blok 20 wordt vastgesteld. Vervolgens wordt in blok 
de tijd bepaald die het voertuig 9 nodig zal hebben om 
vanaf het punt waar de overtreding waargenomen werd een 
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lokatie F te bereiken, waarop de camera 8 scherp gesteld 



is . 



Wanneer de afstand tussen de beide detectielus- 
sen 5 en 6 en de afstand tussen de lus 6 en de opnamelo- 
katie F bekend zijn, kan de benodigde intervaltijd een- 
voudig berekend worden uit de betrekking: 



10 

waarin 



intervaltijd = tijd tussen het maken van de 
eerste en tweede opname, 

intervalafstand = de afstand tussen de opname- 
15 lokatie en de lokatie waar de overtreding waargenomen 
wordt , 

lus-lusafstand = de afstand tussen de eerste 
lus 5 en de tweede lus 6, 

lus-lustijd = de tijd die is gemeten tussen het 
20 aanspreken van de beide lussen. 

De zo berekende intervaltijd wordt vervolgens doorgezon- 
den naar de opnamemiddelen 8, waarna in blok 23 na het 
verstrijken van de berekende intervaltijd de tweede 
opname gemaakt wordt. Daarbij zal in het algemeen de 
25 verkeersdeelnemer 9 zich op of in de nabijheid van de 
opnamelokatie F bevinden. Vervolgens wordt teruggekeerd 
naar de bedri j f sklare toestand in blok 15. 

De inrichting kan nog op verschillende wijzen 
verfijnd worden. Zo kan bijvoorbeeld ook wanneer de 
30 gemeten snelheid te hoog is, toch eerst nog gecontroleerd 
worden of het verkeerslicht bovendien op rood staat, 
voordat overgegaan wordt tot het maken van de opnamen. Op 
deze wijze kan een dubbele overtreding eveneens worden 
vastgesteld. Verder kunnen de besturingsmiddelen 7 zoda- 
35 nig ingericht zijn dat zij geen signaal naar de opname- 
middelen 8 sturen wanneer de signalen van de eerste en 
tweede lus 5, respect ievelijk 6 te sterk van elkaar 
verschillen, bijvoorbeeld omdat de bestuurder van het 



1004101 



voertuig 9 plotseling sterk heeft geremd, of ^ ^ 
celereerd. Op deze wijze wordt het maken van onbruxkbare 
of onnodige opnamen voorkomen. 

Doordat voor het bepalen van de snelhexd van 
5 het overtredende voertuig 9 gebruik gemaakt wordt van de 
xneestal toch reeds aanwezige twee detect ielussen 5,6. 
kunnen met de werkwijze en de inrichting volgens de 
uitvinding bruikbare opnamen vanaf de voorzijde gemaakt 
worden, zonder dat daarvoor bijvoorbeeld extra detectxe- 
10 lussen nodig zijn. Bovendien kan de hier beschreven en 
getoonde inrichting ook gebruikt worden voor het op 
conventionele wijze maken van opnamen vanaf de achterzi 3 - 
de waarbij dan door de grotere scherptediepte het nauw- 
keurig bepalen van de intervaltijd niet noodzakelx 3 k xs, 
15 en dus ook volstaan zou kunnen worden met een vaste 

intervaltijd. Zo kan de xnrichting volgens de uitvindxng 
met slechts geringe aanpassingen , die bovendien de daar- 
bij te gebruiken programmatuur en niet de apparatus zelf 
betreffen, eenvoudig geschikt gemaakt worden voor veler- 
20 lei verschillende toepassingen . 
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Conclusies 

u ot . v3 qt-leqqen van een ver- 
1 werkwijze voor het vastieggei 

Keersovertreding, amende he. — > «- 

10 de of elke zo gemaakte opname, met het kenme 

1S L het maken van de tweede opname bepaald wordt^ 

2 werkwijze volgens conclusie l, net 
k en.erK. dat ae overtreding op een in hoofazaak vaste 
lokatie (4) wordt waargenomen, en het moment van het 

n van ae tweeae opname wordt bepaaia door ae af St na 
20 van ae waarnemingslokatie ,4, tot ae opnamelokatre IP) 
aelen aoor ae gemeten snelheia. 

3 werkwijze volgens conclusres 1 of 2, met bet 
fce^erk. aat ae of eike opname tegen ae bewegingsriehtmg 
van ae verkeersaeelnemer (9) in gemaakt worat . 

4 mrichting voor het vastleggen van een 
verkeersovertreaing. voorzien van miaaelen voor het 
waarnemen van ae overtreaing, in ae nabijhera van de^ 
waamemingsmiadelen aangebrachte miadelen voor het meten 
van ae snelheia van een ae overtreding begaande 

30 verkeersdeelnemer. met ae waamemingsmiddelen en ae 
s „elheidsmiddelen verbonden besturingsmradelen^ welke 
ingericht zijn voor het nit ae gemeten snelhexa aflerden 
van voor het maken van ten minste Sen soherpe opname 
vande verkeersdeelnemer benodigae gegevens, aoor ae 
35 besturingsmiaaelen bestuurbare miadelen voor het maken 

3 — i ^^r»,Q v en met ae 



van de opname (s) van de verkeersdeelnemer 
opnamemiddelen verbonden middelen voor he. . 
en/of opslaan van de of elke gemaakte opname 
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kenmerk, dat de opnamemiddelen (8) ingericht zi 3 n voor 
het maken van een eerste opname op net moment van net 
/aarnemen van de overtrading en een tweede opname op een 
bepaalde lokatie (F) waarop de opnamemiddelen (8) 
c , DlH _n n en de besturingsmiddelen (7) 

van het waarop de verkeersdeelnemer (9) deze 

lokatie (F) passeert. 

5 inrichting volgens conclusie 4, met net 
1. ken-erk. dat de „aarnen,rngsr„iddelen «5. 6» op een b.p-1- 
d e lokatie ,4, zijn aangehracht , en de hesturrngs.rddelen 
,7) ingericht zi : n voor het uit de a£stand tussen de 
opnamelokatie (PI en de waarnemingslokacie (4) en de 
gLeten snelheid bepalen van het ~s»t van het maken van 

15 de tweede opname . 

6 inrichting volgens conclusies 4 of 5 , met 
net kenmerk, dat de opnamemiddelen (8) in de bewegings ; 
richting van de verkeersdeelnemer (9) beschouwd voorbi 3 
de waarnemingsmiddelen (5, 6) aangebracht zi D n. 

7 inrichting volgens een der conclusies 4 tot 
6 met het kenmerfc, dat de waarnemingsmiddelen nabij een 
verkeerslicht (2) aangebrachte detectielussen (5 6 
omvatten, en de snelheidsmeetmiddelen met de detectielus 
sen (5, 6) verbonden zijn. 

8 mrichtxng volgens conclusie 7, gekenmerkt 
door met het verkeerslicht (2) verbonden middelen voor 
het in de of elke opname zichtbaar maken van de toestand 
van het verkeerslicht. 

9 inrichting volgens conclusie 8, met bet ken 
30 merk, dat de middelen voor het zichtbaar maken van de 

toestand van het verkeerslicht (2) een met de rode lamp 
(10) daarvan verbonden stroommeter omvatten. 
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Unofficial English Abstract 

Abstract of NL1 0041 01 C 

A crossroads (1 ) has detector loops (5,6) in its surface (3) near the stop line (4) .The ^loops and 
"afffc lights (2) are connected (1 1 .12,1 3) to a control box (7). A camera (8) is triggered 
whenever a vehicle crosses against a red light (10). The current pass.ng through the lamp (10) 
Tused as a signal so that the system is not triggered if the lamp .s inoperative. From a 
measurement of the vehicle's speed is calculated the time at which it will arrive at the point 
where the driver will be in sharp focus. A second photograph is then taken. 



